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　　摘　要：工程创新是整个国家创新体系的一部分，地位十分重要。工程创新具有周期性、
集成性、突破性和渐进性、普遍性和特殊性等特点。矛盾是推动工程创新的动力，矛盾为工程
创新提出课题、提供经验、开辟道路。我国的工程创新能力不断提高，但与发达国家相比，仍然
存在不小的差距。提高工程创新能力，必须要有创新的思维方式和方法，必须把学校培养和实
践训练结合起来，走产学研合作之路，形成工程创新团队，始终瞄准工程建设第一线的重大问
题进行创新。
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　　江泽民同志说：“创新是一个民族进步的灵
魂，是一个国家兴旺发达的不竭动力。”［１］创新也
是工程发展的灵魂和动力。一般认为，工程是创
新的主要领域和主要战场，一切先进的科学理论、
先进的生产工艺、先进的技术装备、先进的管理方
法，都要在工程活动中应用或生成、革新与发展。

　　一、工程创新的特点

一般认为，创新概念最早是由美籍奥地利经
济学家约瑟夫·阿罗斯·熊彼特（Ｊｏｓｅｐｈ　Ａｌｏｉｓ
Ｓｃｈｕｍｐｅｔｅｒ）在１９１２年出版的《经济发展理论》一
书中提出的。在熊彼特那里，创新是一个综合性
的经济学概念，是一种特殊的经济活动。熊彼特
认为，创新就是企业家抓住市场机会，重新组合生
产要素的过程。创新包括：引进新的技术或工艺；
开发新的产品或改进产品；开辟新市场；获得原材
料的新供给；采用新的管理方法与组织形式。

《创新经济学》的作者、英国经济学家弗里曼
（Ｆｒｅｅｍａｎ）把创新定义为：“第一次引入一种产品
（或工艺）所包括的技术、设计、财政、管理和市场”
的过程，也就是说，创新是一个把科技成果转化为

能在市场上销售的商品或工艺的全过程。它包括
研究过程（形成新的思想和发明）；新产品开发、试
验和生产过程（把发明变成产品或工艺）；市场、销
售、技术扩散过程（商业化）。由此形成一个完整
的创新链条。创新的本质特征在于研究开发与经
济发展两者的有效结合。创新的根本目的是推动
技术发明创造的成果在生产中的应用和促进新市

场的开拓，从而获得最大限度的利润。
工程作为建造集成物的经济活动，是创造物

质财富，实现经济发展的基本途径，因此工程必然
是各种创新活动得以发生的重要场所。工程创新
不仅是组合各种生产要素，而且是重新组合各种
社会要素的过程。工程创新活动也是多方面的，
并且贯穿于工程全过程。从工程过程看，有工程
规划创新、工程设计创新、工程建造创新、工程使
用创新。而贯穿于工程过程的，又有工程理念创
新、工程技术创新、工程管理创新、工程制度创新
等。
工程创新是整个国家创新体系的一部分，地

位十分重要。在“自然—科学—技术—工程—产
业—经济—社会”的链条中，工程处于 “中心”地
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位。科学知识、技术知识要转化为直接生产力，必
须通过“工程化”这个环节才能实现，游离于工程
活动之外的科学知识（那些尚未应用生产的发现
或发明）只是“潜在”的生产力。通过工程，大规
模、社会化的创造物质财富的产业也才能形成。
正因如此，国家创新体系中的科学、技术、产业、经
济、社会等各类创新资源的有效集成，通常需要在
工程活动中得以实现，而各类创新资源的有效集
成正是国家创新体系的核心功能。所以，工程创
新是国家创新体系运行的基本实践形式之一。
工程创新是推动工程发展乃至整个经济社会

发展的根本动力之一。在知识经济时代，创新不
再是偶发的事件，而成为了一种常规化的行为。
工程不能创新，就只能在低水平上重复而不能发
展。企业不思进取，不能创新，便无法在激烈的市
场竞争中生存。在建设创新型国家的进程中，工
程活动这个创新的主战场应该大有作为。
工程创新的特点可以归纳为四个方面：

（一）工程创新的周期性

辩证法有一条重要规律，即否定之否定规律，
揭示的是事物发展所经历的长过程，往往是一个
由肯定到否定再到第二次否定，即否定之否定的
过程，黑格尔把其表述为“正—反—合”。经历这
样的三个阶段和两度否定以后，事物的发展才能
达到比较完善的程度，接着进入一个新的发展周
期。否定之否定规律是适用于任何领域的普遍规
律，当然也可以用来说明工程创新的周期性。
例如在工程设计中，工程师往往就是按照

“正—反—合”的规律完成设计上的创新工作的：
当某一位工程师有了一个设计之后，他会对之进
行批判，从而创造出一个新的设计，然后再批判新
的设计，最后，工程师就得到了一个“扬弃”了前两
个阶段的合成的新产品。这就是一个工程设计创
新的周期，接着当然还会有一个新的设计周期出
现。
熊彼特在１９１２年的《经济发展理论》一书中

提出的著名的“创新波动”理论，与否定之否定规
律是吻合的。熊彼特认为，创新一经出现，必然引
起模仿；模仿引起创新浪潮，于是经济走向高潮；
当很多企业实现模仿之后，创新浪潮消失，经济也
就停滞了。这时，经济再要发展，必须有新的创
新。创新浪潮引发了经济的波动增长。熊彼特这
一“创新波动”理论，也适合于工程创新的规律。

工程创新也是一个创新—模仿—再创新的周期波
动、连续不断的过程，由此推动工程持续不断地发
展。为此，处于工程系统中的各类企业，要研究和
适应这一规律。如一个工程机械制造企业要想在
竞争中取得优势地位，就必须不断创新推出新产
品，并且力争在每一个创新周期中处于领先地位。
而一个建筑工程企业要想在竞争中处于优势地

位，就必须在每一个周期开始时努力采用新的更
先进的设备、技术、工艺和方法。
在当代新技术革命的浪潮下，“创新波动”的

周期已大大缩短，技术创新的频率加快，而且是许
多相关技术彼此支撑、相互影响、共同创新的“技
术创新群”。与此相应，经济波动的周期也大大缩
短，增长与停滞的界限已不那么明显，整个经济的
发展比以往要迅速得多。工程创新也是如此，工
程技术的更新换代很快，新的建造工具不断推出，
工程产品的附加值越来越高，工程建设的速度可
谓一日千里。当然，工程也是有高潮、有低潮的，
是带有周期性的。就大型土木工程来说，发达国
家经过了二十世纪５０～８０年代的高速发展，已经
转入低潮；而新兴的发展中国家还处在大规模工
程建设的高潮中，再过二、三十年也会转入低潮。
工程建设的周期性，不仅与技术创新的波动有关，
而且与整个社会的需求变化、经济增长的规律性
密切相关。

（二）工程创新的集成性

工程中的矛盾是相当复杂的，有工程系统内
部各个环节和要素之间的矛盾，也有工程系统与
外部环境，或者说其他系统之间的矛盾，如经济
的、政治的、文化的、社会的诸多因素都会对工程
系统发生影响。工程作为综合性的建造或构筑，
所涉及的科学门类、技术因素、工艺和方法特别
多，所涉及的各类社会资源也特别多。因此，工程
创新往往是集成创新，集成创新是工程创新的显
著特点。工程是在各类技术的选择和集成过程中
及对各类社会资源的配置过程中，追求集成优化、
构成优化的工程系统。一方面，工程创新需要依
托多个学科、多种技术在更大的时空尺度上对各
类技术资源要素进行选择、组织和集成优化；另一
方面，技术要素还要和各种社会要素在一定边界
条件下实现优化集成。特别是那些浩大的工程，
如三峡工程、高速铁路工程、航天工程等等，都比
较典型地表现出这种集成创新的特点。就是比较
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小的工程，科技含量也在不断增加，也需要运用多
种技术资源和社会资源的集成才能完成。
既然工程的创新是集成创新，那么任何一项

工程，特别是那些浩大的工程，就需要汇集各方面
的技术力量、社会力量协同攻关，需要集中各方面
专家的智慧对工程进行可行性论证。这里，既包
括硬的技术专家的智慧，也包括软的人文与社会
科学方面的专家的智慧。
现实中存在的偏颇主要是忽视软专家的意

见，许多工程的论证存在软专家缺位或参与不够
的现象，应该得到纠正。人文与社会科学方面的
专家在工程的环保、人性化、文化内涵等问题上有
独特的视角，可以弥补技术专家在这些方面的不
足，所以工程论证应当有他们的参与，应当听取他
们的意见。

（三）工程创新的突破性和渐进性

解决工程中不断出现的矛盾，需要不断创新，
而工程创新又是突破性和渐进性的统一。前者是
打破旧结构、再造新结构，产生根本性变革的创
新；后者是通过不断积累、逐步改进和完善等过程
实现的。通过某些单元过程的小改小革，通过诸
多单元技术的集群性进步以及合理组合，集成优
化到一定水平后，也会出现“改型”、“换代”的突破
性工程创新效果。突破性和渐进性是相互联系
的，没有渐进性不可能实现突破性，突破性是渐进
性累积的结果。这是量变引起质变的道理。为
此，在工程活动中，决不能忽视点滴的技术进步，
一定要重视微小的创新积累。工程活动中的改革
可以解决小矛盾，一个一个小的矛盾解决了，那么
工程中大的矛盾也就解决了。
工程的集成创新过程，也可以用部分和整体

的矛盾关系加以说明。任何工程都存在部分与整
体的矛盾，解决这个矛盾的基本途径，就是对一系
列的单元部分进行创新，最后由这些部分创新集
合成系统整体的创新。如杭州湾跨海大桥全长

３０多公里，是世界最大跨度的海上桥梁，是建在
世界三大强海潮区域之一内的、技术难度和施工
难度相当大的桥梁工程。建设者们就是通过一系
列单元技术难题的革新，如测量定位技术、海工耐
久性混凝土技术、钢材耐久性技术、深水基础施工
技术、浅层气区域钻孔桩技术、大吨位桥梁架设技
术、大跨度桥梁健康监测系统技术等等，最后形成
了在海上建大跨度桥梁的完整技术的创新。

（四）工程创新的普遍性和特殊性

工程创新是普遍存在的，但在不同国家和地
区之间，不同产业之间，不同类型和规模的工程之
间，其创新的具体表现和具体特点却有很大的不
同。如航天工程需要对发动机技术、燃料技术、新
材料技术、控制技术、测量技术、安全技术，以及航
天医学技术等多种技术进行集成，才能最终把航
天员送上天。而高速铁路工程，主要是把包括新
材料、新的施工机械、新的施工方法等建造技术创
新，快速“动车”技术创新，以及运输组织与管理创
新统筹考虑，有效集成，从而保证高速铁路这一复
杂工程创新的成功。再如三峡工程，除了工程技
术上的复杂综合外，组织管理、资金筹措、移民、环
保等问题都需要妥善处理。为了促进工程顺利进
行和保障工程质量，单是工程监理系统便设立了
试验中心、测量中心、安全检测中心和水情气象中
心。在三峡这一浩大的工程中存在着各种各样的
创新行为，这些创新因素相互协调，共同构成了集
成创新的系统。上述几种工程创新，虽然有一些
共同之处，但毕竟有许多不同的特点。为此，在认
识、管理和评价不同的工程时，应该有不同的创新
要求。
我国是一个发展中国家，人口数量庞大，人均

资源占有量低于世界平均水平，我国的社会主义
现代化建设面临着人口、资源和环境的严峻挑战。
这一特殊的国情，决定了我国不能完全照搬和复
制发达国家工业化的道路，只能走出一条“科技含
量高、经济效益好、资源消耗低、环境污染少、人力
资源优势得到充分发挥”的新型工业化道路。这
应该成为我国进行工程创新的一个重要指导思想

和基本原则。加上我国的社会制度、文化传统与
其他国家也不同，就使得我国的工程创新带有自
己的特点。

二、矛盾是推动工程创新的动力

工程创新是有目的的活动，目的是为了解决
工程活动中的问题即矛盾，这是工程创新的意义
和价值所在。正因为工程中有矛盾才需要创新，
同时这也是矛盾在推动工程创新的发展。关于矛
盾推动工程创新，可以从三个方面进行论述。

（一）矛盾为工程创新提出课题

创新首先要有“问题意识”，针对问题而创新。
问题就是矛盾，问题来自于工程实践中的矛盾。
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工程中的问题和矛盾形成了各种各样的课题，通
过课题研究而达到工程创新，通过工程创新达到
矛盾的解决。例如，１９９７年以来，为了解决铁路
运力紧张问题，更好地适应国民经济快速发展的
需要，铁路进行了六次大提速。伴随铁路提速，就
有了新的铁轨、道岔、道床、机车、施工机械等包含
着新技术、新工艺的一系列新产品。现在又开始
实行客货分离，建设客运专线（高速铁路），为此又
开发了很多新技术、新设备、新的工艺和方法，如
快速“动车组”、“四电”新技术、无砟整体混凝土道
床。
工程中的矛盾无处不在、无时不有，旧的矛盾

解决了，又会出现新的矛盾，矛盾层出不穷。因此
不断提出新课题，也就需要不断创新，不断地解决
工程中的矛盾。例如，隧道开挖工程，开始是手执
风枪开凿岩石，后来是用台式自动风枪开凿，现在
是用一次成洞的大型“盾构机”和 ＴＢＭ 机开挖，
就是一个不断采用新技术和新设备，从而不断解
决隧道工程中的矛盾的过程。ＴＢＭ 机和“盾构
机”这样两种机械的创造，解决了不同地质条件下
隧道施工的难题。又如，就工程机械的工作装置
而言，由传统的挖掘机、推土机等的机械传动，到
后来发明了液压传动，再进一步又采用了自动化
控制系统，这样不断的创新，就解决了机械作业中
的一个又一个难题，使工程建设的速度、质量、效
率等一步一步得到提升。

（二）矛盾为工程创新提供经验

工程中总是不断出现矛盾，又不断解决矛盾。
而在不断解决矛盾的过程中就积累了许多的经

验，如安全生产的经验、质量保证的经验、加快进
度的经验、建造工艺的经验、施工组织的经验，等
等。这些经验为工程创新提供了宝贵的思想“原
材料”和思想“半成品”或“初级产品”，就使工程创
新有了丰厚的基础。任何工程创新都必须以既有
的经验为基础才能完成，这也就是认识来自于实
践，认识是实践经验的概括和总结的道理。举例
来说，过去，国产的架桥机简单、落后，大吨位的桥
梁架设靠进口架桥机，或是现场模板浇注。现在，
能够架设各种桥梁的先进的架桥机基本已经国产

化了。但是，架桥机再好，由于预制的混凝土梁大
多是针对标准跨度的混凝土梁，对于那些非标准
跨度的梁跨来说，有时仍然需要现场模板浇注。
由于过去有现场模板浇注造桥的做法和经验，于

是工程技术专家在这个经验的基础上发明了造桥

机，大大提高了现场浇注的效率。

（三）矛盾为工程创新开辟道路

矛盾是事物发展的源泉和动力，也是工程创
新的源泉和动力。工程是充满矛盾的活动，而解
决矛盾需要创新，特别是那些大的矛盾的解决必
须通过创新。所以，正是工程活动中出现的矛盾，
为工程创新开辟了道路。问题在哪里？哪里需要
创新？沿着什么方向创新？创新的结果会怎样？

所有这些问题都是由工程中的矛盾决定的。
例如，青藏铁路修建中的冻土问题，就是一个

大的矛盾。在多年冻土上修铁路，对于世界上任
何国家来说都是一个大难题。青藏铁路要穿越海
拔高度４　３４０米的昆仑山，经过的多年冻土区长
度达５００多千米，为世界上所仅有。然而，正是这
个大的难题和矛盾促使了工程专家的创新，找出
了一条解决冻土问题的有效途径：通过片石路基、
热棒降温、以桥代路这三大对策，破解了世界铁路
建设史上第一次面临的大规模冻土的施工难题，
让青藏铁路顺利穿越险象环生的冻土，在世界屋
脊开出一条无比壮观的钢铁“天路”。青藏铁路这
个高难度的工程，不仅推动了冻土问题的解决，而
且为许多创新开辟了道路。
中国大陆海底第一隧道———厦门翔安海底隧

道，最深处在海平面下７０米，拥有数项世界罕见
难题：覆盖层最浅、开挖断面最大、软弱围岩、富水
沙层、风化槽群不良地质段世界罕见。也正是这
些难题，促进了工程建设者的创新，用科技手段突
破了一道道海底“天险”：采用当今世界最先进的

ＲＰＤ１８０Ｃ多功能钻机，在软弱围岩地质带连续６
个月掘进超过６０米，刷新了世界特大断面海底隧
道施工记录；采用“地下连续墙＋井点降水法”，成
功穿越４５０米的富水沙层；创新“全断面帷幕注浆
技术”，穿越了全、强风化槽地段。翔安海底隧道
的创新工艺达１００项之多，施工工艺达世界顶尖
水平，质量合格率１００％，成为自主创新的一个典
范。
青藏铁路建设和翔安海底隧道建设的事实证

明，创新离不开工程实践，创新是为了解决工程中
的问题和矛盾，是工程实践中的矛盾在推动着工
程创新的不断进步，工程中的矛盾越多、难度越
大，创新的成就越大。所以，“工程人”特别是工程
技术人员不要回避矛盾，不能害怕矛盾，要勇敢地

４ 石家庄铁道大学学报（社会科学版）　　　　　　　　　　　　第４卷　



迎接各种矛盾的挑战，并善于用科学的态度分析
矛盾和解决矛盾，就可以不断取得创新的成功。

三、提高工程创新能力

对我国的工程创新能力，可以用两句话作一
个总的评价：创新能力在不断提高，但与发达国家
相比，仍然存在不小的差距。我们常说，中国已经
是制造业大国，但还不是制造业强国，表明的就是
这两句话的意思。就工程来说，大体也是这样。
一方面，我们在工程建设中已经创造出一些

堪称世界一流的工程，显示了中国人巨大的创新
能力。如三峡水利枢纽工程、青藏铁路工程、高速
铁路工程、南水北调工程、西气东输工程、载人航
天工程，其成套技术中的许多都是我们自主研发、
自己设计、自己制造的，也是自己组织、管理和运
行的工程。这些工程不仅使我们中国人感到骄
傲，也使世界为之赞叹。另一方面，我们还不是真
正意义上的工程强国，工程建设中的自主创新能
力仍然不高，工程的先进性、管理水平、技术水平
等许多方面与发达国家相比还存在一定的差距。
社会主义集中力量办大事的优越性，可以使我们
倾全国之力打造出一些浩大的工程、国家级的精
品工程，但是在大量的生产制造领域和工程领域，
我们的工程水平还是多层次的，当代先进水平与
中等水平，乃至于相当数量的落后水平并存，总体
水平还不是很高，特别是工程创新水平与发达国
家的差距更大。正因如此，我们在工程活动中的
许多核心技术对外国的依存度较高，许多工程领
域成了移植国外技术的场所。
针对我国自主创新能力还不强的问题，国家

大力倡导科技创新、制度创新和理论创新，提出了
建设创新型国家的要求，并为此出台了一系列具
体的鼓励自主创新的政策和措施。目前，我国自
主创新的意识大大增强，创新浪潮在各行各业兴
起。正如温家宝总理在谈到“大飞机”工程时所
说：“中国人要用自己的双手和智慧制造出有国际
竞争力的大飞机……这不仅是航空工业的需要，
更是建设创新型国家的需要。”［２］我们有理由相
信，在未来的工程发展中，在已有进步的基础上，
一定会大幅提升我们的自主创新能力，使中国制
造向中国创造转变，由制造大国向创造强国转变，
由工程大国向工程强国转变。
提高工程创新能力，需要在以下几个方面做

出努力：

（一）要有创新的思维方式和方法

这些创新的思维方式和方法是在工程实践中

形成和提炼出来的。“工程人”，特别是工程师和
工程管理者要学会这些创新的思维方式和方法。

创新的思维方式，主要包括共性思维与个性
思维相结合、逻辑性思维与非逻辑性思维相结合、
发散式思维与收敛式思维相结合。

工程创新当然需要共性思维，虽然工程是千
差万别的，但毕竟有其普遍性的特征，需要遵循一
般的工程建设规律，遵守通行的技术规范、质量标
准、安全规章等。但工程创新的灵魂是个性思维。

由于任何工程项目都是“唯一现象”或“一次性”

的，世界上没有两个完全相同的工程，所以工程创
新的突出特点是个性思维。现在，工程集成物的
雷同化问题相当严重，相互抄袭，互相模仿，普遍
缺少个性，使许多建造的集成物显得单调、乏味、

没有生气，如城市建设中“千人一面”的问题。所
以，工程创新特别需要个性思维。
逻辑性思维和非逻辑性思维共同构成了创造

性思维的内在机制，逻辑性思维是非逻辑性思维
的基础，非逻辑性思维是逻辑性思维的突破和思
维的跳跃。由于创造发明从某种意义上说是科学
思维过程的中断，是思维的大幅度的跳跃，单靠逻
辑思维是达不到的，更需要非逻辑思维，包括想
象、直觉和灵感。爱因斯坦就说过：“要走向理论
的建立，当然不存在什么逻辑的道路，只能通过构
造的尝试去摸索。”［３］他还认为，只有那种以对经
验的共鸣的理解为依据的直觉，才能得到这些定
律。逻辑思维使人沿着选定的思维道路前进，不
一定能通向新发现和新发明，要取得科学技术上
的突破，有赖于非逻辑思维。

工程创新，一方面需要逻辑性思维，必须要遵
守各个不同工程“板块”中“通常的逻辑”，如电子
工程师处理电子技术问题时必须遵守而不能违背

“电子学的逻辑”，桥梁工程师设计和建造桥梁的
活动必须遵守桥梁结构学、风动力学等一般逻辑；

另一方面也需要非逻辑性思维，要大胆地进行创
造，敢于突破既有的一些规则，特别是在超越一定
“板块”，需要思考和处理“板块间”的关系时，尤需
如此。如“鸟巢”这个北京奥运会的标志性建筑，

从外型到内部结构都是设计师打破常规，充满了
想象力的设计。“鸟巢”的建造难度也相当大，建
设者在许多方面打破常规，勇于创新才最终圆满
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完成的。
发散式思维是不受已有知识和逻辑的拘束，

力图超出现有思维的框架，从多方面、多角度呈发
散状地去思考问题，寻求问题的解答，灵活开放，
思路开阔。它不满足于对问题的一种答案，而是
寻求多种答案。发散式思维具体表现为多向思维
和侧向思维，正向思维和逆向思维。收敛式思维
是沿着某一个固定的逻辑通道，按照某种思维定
式去进行思考，总是从已有的知识和传统的经验
中寻找解决问题的理论和方法，用过去说明现在。
如果说发散式思维是横向的扩展，那么收敛式思
维就是纵向深化；如果说发散式思维是向外辐射，
那么收敛式思维就是聚焦。
在工程创新活动中，需要发散式思维这种具

有极大创造性的思维方式。特别是当工程技术、
工艺流程或管理制度需要变革的时候，要敢于突
破禁区，打破旧有理论的束缚，否则就不能实现创
新。但如果发散过度，只发不收，则会发散无边，
出现思维失控，陷入思想混乱，或者“丰而不收”，
发生科学上的“贝尔纳”现象。所以，在工程创新
活动中，发散到一定程度要及时地收敛，聚焦到一
点，深入挖掘，才能取得突破性的创新成果。当然
思维也不能收敛过度，那样也会出现另一种病态
现象：思想僵化，陷入封闭、保守，扼杀思想的创造
力和活力。
正确的方法是把发散式思维与收敛式思维结

合起来。如大城市的道路规划，既要有横向的“摊
大饼”式的发散式思维，又要有纵向的“放射式”的
收敛式思维。两者相结合，才能实现城市道路的
畅通。现在一些大城市一味地“摊大饼”，而忽视
“放射式”的问题需要纠正。
创新的思维方法，主要包括要素创新与集成

创新相结合、自主创新与开放吸收相结合、继承与
创新相结合。
工程创新需要点滴的技术进步，需要一个一

个要素的创新积累，没有渐进性就没有突破性。
工程是由许多相互制约、相互支持的要素构成的，
甚至某一个要素的创新，都可能推动工程的集成
创新。但是，工程创新的突出特点是集成创新，突
破也是集成性的突破，集成创新可以拉动要素的
创新。现代化的工程需要多个学科、多种技术在
更大的时空尺度上进行集成，绝不是单一学科和
单一技术所能完成的。如高速铁路工程，就需要
新的材料技术、运输技术、管理技术、施工技术、测

量技术和安全技术，等等。每一个单项技术都是
整体工程“大河”中的“水滴”或“溪流”，不存在离
开“大河”的“水滴”或“溪流”。如果单项的技术创
新成果没有与之配套的其他相关技术的支撑，那
么也不会有什么作用，甚至由于受到不配套技术
的“拖累”而导致“工程失败”。所以，在工程创新
活动中，要素创新必须是许多技术的相互配合，只
有集成性的创新才能真正收到实效。
工程创新是涉及技术、管理、制度、经济等许

多因素的创新行为，工程实践中的人流、物流、资
金流、信息流（知识流）对工程创新都会产生影响。
为此，“工程人”要学会综合运用各种创新资源，提
高集成创新能力。工程集成创新不仅是技术创
新，还有战略创新、制度创新、管理创新等等。
在工程创新中，要坚持以我为主，立足于自己

的力量。但自主创新不是“自给自足”，不能闭关
自守，盲目排外。在经济全球化的背景下，一个国
家的发展不可能孤立地进行，需要充分利用国内
和国际两种资源。我们要善于利用全球的工程资
源，引进国外的资金、设备、技术、工艺、人才和管
理经验，为我国工程建设所用；但我们也不能依赖
别人，自力更生才是我们发展的主要依靠。引进
要量力而行，量用而行，不能盲目；使用别人的东
西要注意消化吸收，借以增强自主创新能力。关
键的工程技术、设备、工艺和方法，不能一味地靠
引进，一定要自主开发，自己掌握。引进是手段，
创新是目的，引进是为了借鉴，借鉴是为了创新。
在引进与创新的关系上，要采取辩证法“扬弃”的
态度，要遵循引进—吸收—创新的路径。
例如，我国的高速铁路技术就是吸收与创新

结合的一个典范。现在，我国高速铁路的发展已
经领先世界水平，全套技术已经实现了自主创造，
并且正在向世界、包括发达国家输出我国的高铁
技术。但我国的高铁技术是在引进、吸收了德国、
法国、日本等国技术的基础上实现的自主创新。
工程创新必须充分利用人类已有的知识、技

术和经验，最大程度地降低风险，这是继承性。继
承是工程创新的基础，任何工程都必须站在前人
的肩膀上，如果基础不牢，创新就是“空中楼阁”，
其可行性就会大大降低。实际上，任何工程，包括
那些独具匠心的充满创意的工程，也都包含有大
量的继承性因素。但是，由于国情、地理、文化、制
度、技术等的差异，世界上没有两个完全相同的工
程，任何一个工程都不能完全照搬其他工程，因而
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又需要创新。创新，才能使工程具有个性，才能使
工程不断进步，取得最大的成功。没有继承，工程
便失去了可靠的基础，失去了成功的保障。继承
中有创新，创新中有继承。
例如，大跨度桥梁的发展，经历了由欧美到日

本，又从日本到中国这几个发展的高潮期。无论
拱桥、悬索桥、斜拉桥，无论跨度、高度、桩基深度、
悬索或斜拉索的长度等，后者都不断地超越前者
（日本之于欧美、中国之于日本）。中国现在的造
桥规模最大，并且许多大桥连创了许多世界之最，
已经处于世界领先地位。但是，后者与前者都有
一个继承关系，包括造桥的原理、技术、材料、工
艺，甚至环境理念、美学原则等等，日本继承了欧
美、中国继承了欧美和日本，才有了一次又一次的
超越。一次又一次的超越当中蕴含了一次又一次
创新。

（二）培养创新型的工程人才

提高工程创新能力，最根本的是要培养创新
型的工程人才。但对工程人才，首先，要有一个正
确的认识。
参与工程活动的人才是多种多样的，可以归

纳为四种类型：投资人、企业家（管理者）、工程师、
工人。他们各有自己特定的作用，又不可分割地
结合在一起。
工人是工程队伍中不可缺少、基础性的部分，

是支撑工程大厦的栋梁，工程活动最终要由工人
直接实现和完成。但在现实中工人的作用被贬
低，收入低并且经济利益经常被侵犯，承担最大和
最直接的工程风险还缺乏应有的安全保障，得不
到及时和充分的教育和训练。这是工人问题上的
“二律悖反”，这种状况直接影响工程创新的最终
实现。
工程师是工程的设计者、制造和建造者、维护

者，也是一定意义上的管理者，在工程的各个环节
上都有举足轻重的作用。工程师与科学家、企业
家各有重要的社会作用，但也被严重忽视和低估
了，其社会地位、社会声望和社会影响远不如科学
家和企业家。这也是一种“不平衡现象”。就工程
创新而言，工程师是创新的主力军。
企业家是运筹者、决策者、指挥者和管理者，

他们是企业的大脑，对企业的生存和发展起决定
性的作用。一个好的企业家能使企业兴旺发达，
一个不好的企业家会使企业陷入困境甚至破产。

由于企业是工程创新的主体，因而企业家在工程
创新中起着十分重要的作用，大量的创新思想出
自企业家的大脑，他们又是工程创新的决策者和
领导者。
其次，要看到我国当前仍然存在着工程浩大

和创新型工程人才不足的矛盾。
目前，我国制造业规模已经居世界第三位，工

业产品的产量世界第一，占世界份额的５０％。以
上，世界上约３０％的日用工业品为中国制造。在
过去三十多年中，我国大规模的基础设施建设一
直方兴未艾，被称为“世界最大的建筑工地”，目前
世界上７０％的混凝土是浇灌在中国的土地上。
据中国科协新近发布的资料，２００９年我国拥

有科技人力资源总量４　２００万人，其中１　２００万是
工程科技人员，已居世界首位。联合国教科文组
织的统计资料显示，中国的大学工科生占在校生
的３５％，也居世界首位，但合格的创新型人才不
足。２００２年度《国际竞争力报告》中的“国内市场
上是否有合格的工程师”一栏显示，在参与排名的

４９个主要国家中，我国排在末位。２００４年劳动和
社会保障部对我国４０个主要工业城市进行的调
查显示，企业中技师与高级技师占全部工人比重
是４％，而实际需求高达１４％。技师的严重缺乏
已经成为制约我国制造业发展和大规模工程建设

的“软肋”。尤其缺乏大师级的工程人才。从北京
到上海，大多数高规格、高水平的标志性建筑物，
其设计大都是出自外国人之手。
由于缺乏合格的创新型工程人才，我国企业

的自主创新愿望和能力都薄弱，自主品牌缺乏，核
心竞争力不强。伪劣产品的出现，“豆腐渣”工程，
安全事故频发等，都与工程人才素质低有直接关
系。
再次，需要通过多种有效途径，加强创新型工

程人才的培养和训练。
学校是培养创新型工程人才的主要途径。目

前高等工学教育重基础知识传授、轻实践能力培
养和教师队伍非专业化倾向等问题，不利于创新
型工程人才的培养，必须加以改变。应该强化教
学全过程的实践训练，培养学生发现和解决问题
的能力，增强学生的创新创业精神和社会人文素
养；建立一批培养学生实践和创新能力的实验室、
教学与实习基地；鼓励工学教师到企业兼职和企
业优秀科技人员到学校任职。美国哈佛大学商学
院的突出特点是案例教学法，其所聘任的教师有
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相当一部分都有曾经在大公司任职的经历，因而
才有这种有特色的教学法。哈佛的做法值得我们
借鉴。在我国，应当建立起工程师与大学老师各
种形式的交流机制。
要特别重视合格技工人才的培养，各级各类

高职、中职院校要承担起这方面的职责。要纠正
对职业技术院校和技术工人的歧视，在全社会形
成对技术工人重要作用的认识，形成尊重职业技
术院校和技术工人的氛围。
实践是训练创新型工程人才的重要途径。学

校培养出的人才，最终要到工程实践中锻炼和成
长。毛泽东说过，从某种意义上讲，最聪明、最有
才能的是最有实践经验的人。工程作为经济建设
的主战场，是大批创新型人才成长的沃土。
随着工程的附加值越来越高，工程技术人员

和管理人员中，大学生的比例越来越高。但现在
的大学毕业生与老一代人相比，缺乏吃苦耐劳的
精神，虽然工作条件比过去好多了。因而需要对
年轻的工程技术人员进行教育。凡是能够沉下身
来，经受住艰苦磨炼，并善于把理论和实践结合，
特别是善于向实践学习的人，最终都将成为企业
的栋梁。现在的建造企业，不仅各级技术主管，而
且各级经理人员也大都是大学毕业生，他们都是
耐得住寂寞，敢于吃苦，经受住了艰苦磨炼才成长
起来的。
又次，提高工程创新能力，还要形成工程创新

团队。
工程创新是集成创新，需要整合各方面的力

量，形成创新团队才能实现集成创新的成功。特
别是现代化的工程，重大技术攻关都不是靠个人，
而是必须靠团队的力量才能取得突破。形成工程
创新团队，需要注意三个问题：

（１）创新团队必须要有多方面专家构成。特
别是承担大型工程的创新团队，不仅要有科学家、
技术专家，还必须要吸收人文和社会科学方面的
专家参加。既要有应用型专家做主干，也要有从
事基础理论研究的学者给予支撑。既然工程创新
是集成创新，不仅涉及各种各样的技术，也涉及经
济、政治、文化等多种因素，那么，工程创新团队就
应该是集合了多方面人才的复合体。否则，就难
以承担起现代化工程，特别是浩大工程的创新任
务。过去，我们之所以出现一些缺少人性化的、忽
视环境保护的、没有文化含量的工程，一个重要原

因是创新团队中缺席了人文、社会科学方面的专
家。忽视人文、社会科学专家的意见，甚至拒绝人
文和社会科学方面的专家参与工程创新，是当前
工程创新团队的一大缺陷。

（２）创新团队必须是产学研一体。战斗在工
程建设第一线的工程技术人员和管理人员，有丰
富的实践经验和解决实际问题的能力，当然应该
成为创新团队的一部分，而且是工程创新的主力
军。学校的专家学者，长于理论，科学素养比较
高，紧跟科技前沿的发展，如果与工程实际结合起
来，将会对工程产生极大的助力作用。他们应该
成为工程创新团队的重要组成部分。科研院所是
专门从事研究的机构，包括基础理论研究和应用
研究，必须与工程建设的实际结合，才能有所作
为。科研院所的专家、学者不可能离开工程实践，
他们当然是工程创新团队的重要成员。实际上，
在工程创新特别是大型的、重要的工程创新中，都
是产学研结合的创新，是几个方面的力量集合起
来的创新，缺少哪一个方面的力量都不行。获得

２００８年度国家科技进步特等奖的“青藏铁路建设
工程”项目，就集合了５０多个单位的力量，包括企
业、高等院校和科研院所。三峡水利工程，更是有

２　０００多家科研院所、高校和企业先后参与了工
程勘探、设计、施工和新设备、新材料等方面的科
技攻关。

（３）创新团队必须瞄准工程建设第一线的
问题进行创新。特别是学校和科研院所的创新
团队，如果脱离实际，仅靠“纸上谈兵”和单纯的
实验室研究，而不能瞄准和深入工程建设第一
线去发现问题，针对实践中的问题进行创新，那
就会一无所成或成效甚微。在现实中我们发
现，有些创新团队的教授、专家和学者之所以能
够一次又一次拿到科研项目，并获得各种各样
的奖励，是因为他们始终瞄准工程建设第一线
的问题，并帮助企业解决实际问题，使工程产生
了经济和社会效益。
目前，我国正处在工业化的中后期，大规模的

工程建设还要持续相当一段时间。“时势造英
雄”。如果我们注重工程科技人才的培养和自主
创新能力的提高，就有可能成长起一大批杰出的
工程技术人才，中国就会由工程大国变成工程
强国。

（下转第４１页）
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四、结语
随着旅游业的迅速发展，我国城市将在国际

旅游大舞台上发挥出越来越重要的作用，建设国
际化旅游城市将成为许多城市的必然选择。研究

国际化旅游城市对于全面提升我国旅游业的国际

竞争力，实现由亚洲旅游大国向世界旅游强国的
迈进具有重要现实意义。

参考文献：
［１］陈光庭．试论城市现代化与国家化建设的同步性［Ｊ］．
城市问题，１９９５（２）：６－１２．

［２］张广瑞．简谈国际旅游城市应具备的条件［Ｊ］．旅游学

刊，１９９４（１）：１－２．
［３］周玲强．国际风景旅游城市指标体系研究［Ｊ］．杭州大

学学报：自然版，１９９９（１）：８６－９３．
［４］李志刚，宾宁．建设现代化国际旅游城市标准体系初

探———以桂林市为例［Ｊ］．社会科学家，２００３（６）：１２１－
１２３．

［５］罗明义．论国际旅游城市的建设与发展［Ｊ］．桂林旅游

高等专科学校学报，２００４（２）：５－９．
［６］张婷，程道品，黄燕玲，等．桂林创建国际旅游城市的

战略研究［Ｊ］．桂林工学院学报，２００５（３）：４０２－４０６．

Ｒｅｓｅａｒｃｈ　ｏｎ　Ｅｓｓｅｎｔｉａｌ　Ｆｅａｔｕｒｅｓ　ａｎｄ　ｔｈｅ　Ｃｏｍｍｏｎ　Ｒｏｕｔ　ｏｆ　Ｂｕｉｌｄｉｎｇ
Ｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌｉｚｅｄ　Ｔｏｕｒｉｓｔ　Ｃｉｔｙ

ＹＡＮ　Ｗｅｎ－ｈｕａ
（Ｃｏｌｌｅｇｅ　ｏｆ　Ｈｉｓｔｏｒｙ　ａｎｄ　Ｃｕｌｔｕｒｅ，Ｌｕｏｙａｎｇ　Ｎｏｒｍａｌ　Ｕｎｉｖｅｒｓｉｔｙ，Ｌｕｏｙａｎｇ　４７１０２２，Ｃｈｉｎａ）

Ａｂｓｔｒａｃｔ：Ｔｈｅ　ｔｈｅｏｒｉｅｓ　ａｎｄ　ｃａｓｅ　ｓｔｕｄｉｅｓ　ａｂｏｕｔ　ｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌｉｚｅｄ　ｔｏｕｒｉｓｔ　ｃｉｔｙ　ａｒｅ　ｓｔｉｌｌ　ｆａｒ　ｂｅｈｉｎｄ　ｔｈｅ
ｎｅｅｄ　ｏｆ　ｐｒｅｓｅｎｔ　ｓｉｔｕａｔｉｏｎ　ｏｆ　ｔｏｕｒｉｓｔ　ｃｉｔｙ　ｃｏｎｓｔｒｕｃｔｉｏｎ，ａｎｄ　ａ　ｓｙｓｔｅｍｉｃ　ｓｔｕｄｙ　ｏｎ　ｉｔ　ｉｓ　ｎｅｃｅｓｓａｒｙ．Ｔｈｅ　ｔｈｅ－
ｓｉｓ　ｅｘｐｏｕｎｄｓ　ｔｈｅ　ｃｏｎｃｅｐｔｉｏｎ　ｏｆ　ｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌｉｚｅｄ　ｔｏｕｒｉｓｔ　ｃｉｔｙ　ａｎｄ　ｐｏｉｎｔｓ　ｏｕｔ　ｔｈａｔ　ｔｈｅ　ｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌｉｚｅｄ
ｔｏｕｒｉｓｔ　ｃｉｔｙ’ｓ　ｅｓｓｅｎｔｉａｌ　ｆｅａｔｕｒｅｓ　ｉｎｃｌｕｄｅ“ｔｈｒｅｅ　ｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓ　ａｎｄ　ｆｉｖｅ　ｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓｔｉｃｓ”ｆｏｒ　ｓｈｏｒｔ．Ａｔ　ｌａｓｔ，
ａｃｃｏｒｄｉｎｇ　ｔｏ　ｔｈｅ　ｐｒａｃｔｉｃｅ　ｏｆ　Ｌｕｏｙａｎｇ’ｓ　ｃｉｔｙ　ｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔ，ｔｈｅ　ｔｈｅｓｉｓ　ｄｉｓｃｕｓｓｅｓ　ｔｈｅ　ｃｏｍｍｏｎ　ｒｏｕｔ　ｏｆ
ｂｕｉｌｄｉｎｇ　ｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌｉｚｅｄ　ｔｏｕｒｉｓｔ　ｃｉｔｙ　ａｎｄ　ｓｕｍｍａｒｉｚｅｓ　ｉｔ　ａｓ“３　Ｗ＋２ＢＣ＋２ＫＣ”．

Ｋｅｙ　ｗｏｒｄｓ：ｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌｉｚｅｄ　ｔｏｕｒｉｓｔ　ｃｉｔｙ；ｍｏｄｅｒｎｉｚａｔｉｏｎ；

檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵檵
ｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌｉｚａｔｉｏｎ

（上接第８页）

参考文献：

［１］［作者不详］．《江泽民文选》第３卷［Ｍ］．北京：人民出

版社，２００６：１０３．
［２］［作者不详］．中国“下大赌注”制造大飞机［Ｎ］．参考消

息，２０１０－１－４．
［３］［作者不详］．《爱因斯坦文集》第１卷［Ｍ］．北京：商务

印书馆，１９７９：５６６．

Ｔｈｅｏｒｙ　ｏｆ　Ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ　Ｉｎｎｏｖａｔｉｏｎ
ＸＵ　Ｃｈａｎｇ－Ｓｈａｎ１，ＬＩＵ　Ｐａｎ２

（１．Ｓｃｈｏｏｌ　ｏｆ　Ｈｕｍａｎｉｔｙ，Ｓｈｉｊｉａｚｈｕａｎｇ　Ｔｉｅｄａｏ　Ｕｎｉｖｅｒｓｉｔｙ，Ｓｈｉｊｉａｚｈｕａｎｇ　０５００４３，Ｃｈｉｎａ；

２．Ｇｕａｎｇｚｈｏｕ　Ｃｏｍｐａｎｙ　ｏｆ　Ｃｈｉｎａ　Ｒａｉｌｗａｙ　２５ｔｈ　Ｂｕｒｅａｕ　Ｇｒｏｕｐ，Ｇｕａｎｇｚｈｏｕ　５１０４０５，Ｃｈｉｎａ）

Ａｂｓｔｒａｃｔ：Ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ　ｉｎｎｏｖａｔｉｏｎ　ｉｓ　ａｎ　ｉｍｐｏｒｔａｎｔ　ｐａｒｔ　ｏｆ　ｔｈｅ　ｎａｔｉｏｎａｌ　ｉｎｎｏｖａｔｉｏｎ　ｓｙｓｔｅｍ．Ｅｎｇｉ－
ｎｅｅｒｉｎｇ　ｉｎｎｏｖａｔｉｏｎ　ｈａｓ　ｐｅｒｉｏｄｉｃｉｔｙ，ｉｎｔｅｇｒｉｔｙ，ｂｒｅａｋｔｈｒｏｕｇｈ　ａｓ　ｗｅｌｌ　ａｓ　ｐｒｏｇｒｅｓｓｉｖｅｎｅｓｓ，ａｎｄ　ｕｎｉｖｅｒｓａｌｉ－
ｔｙ　ａｓ　ｗｅｌｌ　ａｓ　ｐａｒｔｉｃｕｌａｒｉｔｙ，ｅｔｃ．Ｃｏｎｆｌｉｃｔ　ｉｓ　ｔｈｅ　ｆｏｒｃｅ　ｔｏ　ｐｒｏｍｏｔｅ　ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ　ｉｎｎｏｖａｔｉｏｎ，ｐｕｔｔｉｎｇ　ｆｏｒ－
ｗａｒｄ　ｐｒｏｊｅｃｔｓ，ｐｒｏｖｉｄｉｎｇ　ｅｘｐｅｒｉｅｎｃｅ　ａｎｄ　ｏｐｅｎｉｎｇ　ｐａｔｈ　ｆｏｒ　ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ　ｉｎｎｏｖａｔｉｏｎ．Ｏｕｒ　ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ　ｉｎ－
ｎｏｖａｔｉｏｎ　ａｂｉｌｉｔｙ　ｈａｓ　ｂｅｅｎ　ｃｏｎｓｔａｎｔｌｙ　ｉｍｐｒｏｖｉｎｇ，ｂｕｔ　ｃｏｍｐａｒｅｄ　ｗｉｔｈ　ｔｈｅ　ｄｅｖｅｌｏｐｅｄ　ｃｏｕｎｔｒｉｅｓ，ａ　ｌａｒｇｅ
ｇａｐ　ｓｔｉｌｌ　ｅｘｉｓｔｓ．Ｉｎ　ｏｒｄｅｒ　ｔｏ　ｆｕｒｔｈｅｒ　ｉｍｐｒｏｖｅ　ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ　ｉｎｎｏｖａｔｉｏｎ　ａｂｉｌｉｔｙ，ｗｅ　ｍｕｓｔ　ｈａｖｅ　ａｎ　ｉｎｎｏｖａｔｉｖｅ
ｍｏｄｅ　ｏｆ　ｔｈｉｎｋｉｎｇ　ａｎｄ　ｍｕｓｔ　ｃｏｍｂｉｎｅ　ｔｈｅ　ｓｃｈｏｏｌ　ｅｄｕｃａｔｉｏｎ　ｗｉｔｈ　ｐｒａｃｔｉｃａｌ　ｔｒａｉｎｉｎｇ，ｔａｋｉｎｇ　ｔｈｅ　ｗａｙ　ｏｆ　ｃｏ－
ｏｐｅｒａｔｉｏｎ　ｂｅｔｗｅｅｎ　ｐｒｏｄｕｃｔｉｏｎ，ｅｄｕｃａｔｉｏｎ　ａｎｄ　ｉｎｎｏｖａｔｉｏｎ，ｆｏｒｍｉｎｇ　ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ　ｉｎｎｏｖａｔｉｏｎ　ｔｅａｍ，ａｎｄ
ａｉｍｉｎｇ　ａｔ　ｔｈｅ　ｉｍｐｏｒｔａｎｔ　ｉｓｓｕｅｓ　ｉｎ　ｔｈｅ　ｆｏｒｅｆｒｏｎｔ　ｏｆ　ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ　ｃｏｎｓｔｒｕｃｔｉｏｎ．

Ｋｅｙ　ｗｏｒｄｓ：ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ；ｉｎｎｏｖａｔｉｏｎ；ｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓｔｉｃｓ；ｍｅｔｈｏｄｓ；ａｂｉｌｉｔｉｅｓ

１４　第３期　　　　　　　　　颜文华：国际化旅游城市的内涵与建设路径研究


